Prés de vingt années s'écoulérent entre les
premiéres études et I"inauguration de la ligne
Paris-Rouen le 1” mai 1843.

En effet le premier projet pour la réalisation d'un
chemin de fer de Paris a la mer fut présenté au
gouvernement le 4 Mars 1825. Dans son mémoire,
I'ingénieur en chef des Ponts et Chaussées Navier
reconnait la difficulté de franchir les déclivités des
coteaux de la Seine. Selon la technique trés
primitive de I'époque, il propose le recours a des
plans inclinés automoteurs. Ainsi fut posée pour la
premiére fois la question d’une voie de fer entre
Paris et la mer. Durant de nombreuses années
I'idée va étre reprise, améliorée mais aussi
combattue.

E n 1832 deux projets concurrents prévoyant de
passer par les plateaux sont déposés presque
simultanément. L'autorisation préfectorale d’ouvrir
les enquétes est donnée en Avril 1835, Quelques mois
plus tard, une société patronnée par les fréres Riant
propose un contre-projet par la vallée de la Seine,
région beaucoup plus peuplée que celle des

0™ anmmersaire di

AL AIETE = Lo G o By i

plateaux. La Compagnie Riant offre de construire la
ligne 2 ses frais, risques et périls sans subvention,
En 1836 les Chambres ont a se prononcer entre la
vallée et les plateaux. Le second projet a I'agrément
du ministre des Travaux Publics et la faveur des
Ponts et Chaussées. Il est patronné par un certain
Hippolyte Passy, industriel et député de Louviers,
ancien ministre des Finances, qui réussit & faire
échouer le projet Riant. Des trois projets de loi
déposés le 3 Juin 1837, le premier concerne
I"adjudication d'une ligne de Paris & Rouen et au
Havre, Présenté le 16 Juin par le député Mathieu, il n'est
méme pas discuté, ce qui montre I'indifférence des

| parlementaires de I'époque & I'égard du chemin de fer

Un nouveau projet de loi est déposé par le ministre
des Travaux Publics le 26 Mai 1838, Il porte sur la
concession du chemin de fer de Paris 4 Rouen et au
‘Havre au profit de MM. Chouquet, Lebabe et Cie
avec approbation du tracé des plateaux dont le succds
définitif est ainsi consacré. Ces deux personnages
sans grande notoriété sont mandatés par un conseil
d’administration plus prestigieux qui comprend trois
Pairs de France, le régent de la Banque de France,
le directeur de I'enregistrement et plusieurs députés.

Rapporté le 6 Juin 1838, le projet est adopté le 16 Juin
par la Chambre des Députés et le 5 Juillet par la
Chambre des Pairs. Tout s'est passé en famille, au pas
de charge, avec un minimum de discussions. La suite
est moins brillante. Un an aprés le vote de la loi

de concession, malgré |'appui officiel. malgré la
qualité de son conseil d'administration, la Compagnie
Aguado ne réussit pas & placer les 90 000 actions de
son capital. Lebobe informe le ministre au nom de ses
associés, qu'ils renoncent 3 I'affaire sauf & modifier
les engagements pris. Un projet de loi modifiant
profondément la concession est rejeté successivement
par les deux Chambres. La loi du 1™ Aoiit 1839 résilie
la concession. Aprés cet échec un petit groupe
d'hommes d"affaires reprend avec discrétion I'étude
pour la réalisation d’une ligne de chemin de fer.
Leurs études montrent que le trafic routier et fluvial
donne au tracé de la vallée une nette supériorité,
Par contre les enquéteurs s’apergoivent que le coiit
évalué & 33 millions par I'administration doit étre
estimé en réalité a 45 millions. Les instigateurs de ce
travail préparatoire s'appellent Charles et Jacques
Laffitte et leur associé anglais Blount. Sur la
proposition de ce dernier, ils décident de faire
examiner les études par un groupe de spécialistes
britanniques : MM. Locke, ingénieur de chemin de
fer, Reed, secrétaire général du chemin de fer de
Londres & Southampton et Chaplin, 1'un des
directeurs. Cette commission donne un avis favorable
sur les plans, devis et prévisions de circulation.
Les Laffitte entament les négociations avec Dufaure,
le ministre des Travaux Publics. Plans et devis sont
soumis au Conseil Général des Ponts et Chaussées
qui les approuve, puis & la commission des chemins
de fer. Celle-ci déclare que I'utilité du chemin de fer
de Paris & Rouen est telle qu'il y a lieu pour le
gouvernement d'y prendre une participation. Dufaure
propose un nouveau Cahier des Charges portant la
concession @ 99 ans et le concours du gouvernement
sous forme d’une prise d'actions de 15 & 18 millions
de francs. Tout s'annonce pour le mieux, lorsque le
ministére est renversé. Les engagements de Dufaure
doivent étre soumis & son successeur, d'oll nouvel
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examen et nouvelles négociations. Le nouveau
ministre des Travaux Publics, le comte Jaubert,
subordonne le concours de I'Etat 2 la traversée de
Rouen permettant le prolongement futur de la ligne
jusqu'au Havre. Le projet de loi prévoyant un prét de
I'Etat de 14 millions & 3 %, sans prise de parti-
cipation, est adopté par les Chambres. Du c6té des
concessionnaires, on n’est pas resté inactif. Sur les
50 millions nécessaires & 1'entreprise, y compris les
5 millions pour le service des intéréts, 36 sont déja
souscrits par les capitaux privés dés la constitution de
la Compagnie, répartis pour moitié entre la France et
I’Angleterre. La loi autorisant la concession est
promulguée le 15 Juillet 1840.

Les travaux débutent le 1 Avril 1840 sous la
direction de I'ingénieur Locke. Le percement des
tunnels de Rolleboise, du Roule, de Venables et de
Tourville est adjugé a la maison Mackenzie et
Brassey qui a déja réalisé des travaux similaires en
Angleterre. Cette entreprise obtient également la
partie de la ligne depuis Asniéres jusqu'a Poissy,
y compris les deux grands ponts sur la Seine et plus
tard, la section comprise entre Poissy et le souterrain
de Rolleboise. Ces travaux doivent étre terminés le
1 Mars 1843. Concurremment les ponts d’Oissel et
du Manoir sont adjugés a I'entreprise Calvé pour étre
terminés le 1 Janvier 1843. La fourniture des rails

et des coussinets est répartie entre cing usines dont le
Creusot, Anzin et Fourchambault. Lors de I'assem-
blée générale du 30 Aoit 1842, I'ingénieur Locke fait
le point sur la situation des travaux. L'achat des
terrains touche a son terme. On ne rencontre de
difficultés que pour les terrains de Batignolles ol
restent & exproprier quelques récalcitrants. Méme
situation pour la deuxiéme section, sauf sur une partie
de la commune de Sotteville et 2 Rouen. L'ensemble
de ces opérations porte sur 7 500 parcelles, la plupart
acquises & I'amiable. Les adjudicataires de matériel
roulant sont MM. Allcard et Buddicom pour la
construction de 40 locomotives, 120 voitures de
2= classe et 200 wagons a marchandises. Un traité
est conclu avec les Messageries générales pour la
fabrication de 36 voitures de 1™ classe. Enfin le

MAISONS-L.

15 Avril 1843, le Journal des Chemins de Fer
annonce que “dans quelques jours la totalité de la
ligne de Paris & Rouen va étre livrée par les
entrepreneurs & la Compagnie et que le ministre des
Travaux Publics va parcourir la partie de Paris a
Mantes”. L'inauguration officielle qui se déroule du
1% au 4 Mai 1843 est relatée en détail par I'[llus-
tration dont ce sont les tout premiers pas.
La rédaction du Magazine de Maisons-Laffitte a le
plaisir de vous présenter un fac-similé de cet article
I"occasion du 150** anniversaire du passage du
chemin de fer dans notre ville.

Jacques Barreau

Tous nos remerciements a Monsieur Bizot
pour le prét de ses cartes postales.
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Inanguration du Chemin de Fer
de Paris & Rouen.

3 mMan 1813,

Alerte! lecteurs, il n'est pas encore temps de vous reposer;
car l'indusirie est infatigable, et elle vous convie aujuus‘hum
une fite nouvelle. Hier le chemin qui allait puiser au centre de
la Franceles produitsdu travail national et dela richesse agri-
cole; aujourd’hui le chemin qui va chercher dans vos ports les
uits exolig t les denrées col Toutchange d'as-

et les hommes el les choses, ot le langage etles habitudes.

ier vous avez remonté verscetle belle Touraine, au climatsi
doux, & la robe émaillée de fleurs, au dialecte pur et choisi;

aujourd’hui vous allez descendre le cours de ce beau fleuve
qui, né dansles montagnes de la Cote-d'Or, va se perdre dans
la mer par une embouchure de trois licues de large, et vous
traverserez celte belle Normandie qui a pour feurons a sa
couronne I'agriculture, le commerce et 'industrie. Dans la
contrée que votre @il a embrassée hier, vous avez va plusde
chiteaux que d'usines, aujourd*hui, au contraire, si par mo-
ment vous voyezsur les hanteursqui bordent la Seine quelijue
vieus chiteau féodal, aux murs lézardes, aux lourelles en
ruine, aunom historique, plus souvenl encore vous recon-
naitrez de loin la ville manufacluriére, Pusine aux murailles
noircies par la houille, autour de laquelle se groupent, conmme
des enfants autour de leur mére, quelques chavmicres o la -
vriéede I'llsinp, noires comme elle, habitées par des centaines
('ouvriers qui le jour tronvent pris d'eux leur pain quotidien,
ot le soir, @ la veillie, goiitent les ,joitm iln fover domestiue.

* Cest un beau pays que celui quarrose la Seine, ce Pactole
de la Normandie! et quel mouvenient, quelle vie, dans cette
riche vallée! Li ce sont deux routes de terre, ou tous les jours
passent des milliers de voitures; enlre ces roules, c'est une
voie navigable que sillonnent de gracienx hateas i vapour,
de lourds chalans lillis par des ehevanx ;s el tous ces bruits
se mélent, s¢ confundent, et donnent une dme i cette bolle
nuture. EL voila qu’a ces Lrois sources de prospenite vient =e
méler un chemin de fory voiligu'a ces vigonreux chevaos, a
ces légers bateaux qui trouvent un élément de vitesse dans la
resistance deo I'eau que repousse leur puissante palette, vient
se substiluer, non, f'c me trompe, 3" jouter la force de L loco-
motive, la merveille de ce sieele, colte espece de Léviathan
intelligent et soumis, qui glisse ra‘pidr comme la pensée, fran-
chissant les leuv eset les vallées, s'engloutissant sous les mon-
tagnes et reparaissant un instant apres, toujours haletant et

( Ritissage du beeul & Maisons. — Le towrnenr de la broche - Ln Anglais. — Les ewdniniers @ Goen, de Parls
Poua, de Belleville ; Fiault, de Poissy.)

formidable, avecson souflic saccad et sonaigrettede fumceet
ile vapeur. Heureux pays! pour lequel la nature a tout fuit, et
yue'arta choisi pour y écrire une des plus belles pages de son
histoire. Hier encore, en isu.';leaa_deu! ans @ peine, ct
qu'est-ce que deux ans dans le sigcle ol nous vivons? hier en-
core, les vallées élaienlsp ieuses, les tagnes intactes, la
seine libre el glorieuse, el voila quiaujourd’hul, 3mai, les val-
lées sont comblées, le fer et la poudre ont pénétré dans les
entrailles de lamontagne, et la Seine ronge, furicuse, les cu-
lées de Lrois nouveaux ponts! Qu'on vienne encore citer les
gigantesques travaux des Romains et leursaqueducs, el leurs
routes immortelles! Nul ne sait combien de vielimes ont peri
a la tche, combien d’années le peuple vaincu a wémi sous le
fouet du centurion. Ici rien de tout cela : Une médaille va ré-
pondre aux siécles futurs. Cette medaille portera d'un cote:
commencé en 1841 ; de I'aatre, termind en 1843,

En voyant ces travaux cyclopéens, ne o croirail-on pas
tra aux temps bibliques ou mythologiques! Dans la
Bible, les murs do Jéricho s'écroulent au son des trompelles
des Hébreux. Aujourd’hui le rocher de Douvres disparait
tout entier sans bruit ot sans laisser de trace; un signal est
donné, et le feu des hommes, aussi terrible que lo feu du
ciel, pousse el renverse dans la mor, qui se referme silen-
cieuse, des masses de granit. 3 ;

Auson de la lyre d'Amphion, les pierres viennenl s¢ lacer
d'elles-mémes sur les murailles de Thebes, et quand il dépose
sa lyre, Thébes, la villeaux cent portes, asaceinture de forti-
8aziau. Nos ouvriers, il est vrai, sont moins harmonicux,
el je crois que leurs plus doux chants ne déplaceraient pas le
moindre grain de + mais ils s'animent I'un l'autre par
Jeurs cris, par leurs chansons, et, le pour-boire aidant, le

Lestjelé, le viadoe couronné, lesouterrain vodié, en moins
temps qu'il nen fallait avtrefois pour en faire le projet.

La compagnie du chemin de fer de Paris a Rouen avait
convié pour son inauguration moins de monde que la com-
pagnie d'Orléans; aussi, au lieu de quatre convois, il n'y en
a eu que deux.

Lepremier départ a eulicu a huitheures du matin. Leconvoi

était composé de dix-huit wagons et de deux locomotives, ct
tenait sur la voie la longueur énorme de prés de 150 métres,
ce n'est pas, il faut "avouer, la particularité la moins éton-
nante de ces nouvelles voies de communication, celle qui
excile le moins "admiration des populations, que cetle espece
de puissance magique qui déplace et donne des ailes a ces
lourds wagons, et transporte avec la rapiudité de la pensév
des milliers de voyageurs.

Lo convoi des princes, qui avaient voulu aussi participer a
celte seconde inauguration, n'élait compose que de voilures
de luxe. Ce sontde vastes coupes, des diligences divisées en
stalles, sur les panneaux desquelles brillent soit les armes dis
la fumillo royale, soit celles de la ville de Rouen et de la ville
de Paris.

La voiture qui a recu les princes et quelques hauts digni-

taires de I'Etat, et dont nous donnons I dessing st une ps-
r(--:u d'omnibus, ou plutit de salon élizamment décord, @
‘extrémité duguel se trouve un fautesil richement sculple s
c’est lin que le ducde Nemours a pris place; le duc de Mont-
pensier, MM, de Rambutean, Teste, Duchitel, ¢t Cunin-
Griduine se sont assis sur les banquettes longitudinales, et,
a lwit heures el demie, le convoi d honneur s'esl mis en mar-
che au son de la musique militaire.

La garede Rouen est commune avee celle de Saint Germain
et de Versailles : elle se divise en deux gronpes de six voies,
avec quatre quais d'embarquement et d;:r debarquement. En
dehors des quais extrémes, et sur les parties latérales, on con-
struit unesérie d'arcades qui recevront les divers bureaux; ces
arcades sont destinées i soutenir une charpenle monumentale
qui embrasse les douze voies et les quatre quais. Quant i pré-
sent, les vovageurs continuent i monter dans les convois pa
la pluie ou le soleil, suivant qu'il plait i Dieu; nous avons en-
tendu de nombreuses plaintes sur cet oubli
indécent de la o dité: du public. Quoi
qu'il en soit, la charpento est en projel,
el nous devons nous déclarer satisfuits,
surtout si de celte attente doil naitre un

nt. Nous souhaitons que la com-

pagnie de Rouen ne se trouve pas un jour
i I'etroit dans cette galne ou viennent abou-
tir déja trois chemins de fer, et ou l'on
espere voir encore arriver un embranche-
ment de la ligne de Belgique et d’Angle-
terre, et gu'elle necomprenne pas qu'ellea
paye un peu cher I'économie de 13 millions
qu'elle a faite en empruntant au chemin
e Saint-Germain son entrée dons Paris,

Le chemin de fer que nous allons par-
courir a ¢té commence, dit la chronique,
I2 1% mai 1841, Ainsi, deux ans onl suffi

wour faire sortir cetle euvre du néant |
‘imagination recule, effrayée, devant les
travaux considerables, les difficultés sans
cesse renaissantes dont est parsemé ce
chemin; mais, yuoique nousr
t;m-mlmqmuc!irigﬂ-t exdeutéces Lravavx
est un homme d'un haut meérite, nous ne
pouvons dis<imuler que plusicurs ouvrages
d'artont paru généralementlaisser quelgque
chose i deésirer. 2

La partie commune aux deux chemins
de Saint-Germain ot de Rouen s'élend
sur une longucur de 8,850 metres; ils se
séparent pres de Colombes, ou le chemin
de Rouen a une station, d'on il se dirige
sur la Seine, qu'il a Bezons.-Tous
les ponts sur lesquels le chemin traverse
la Seine présentent cette particularité,
qu'ils sont doubles, La Seine forme sur
tout son parcours des {les nombreuses, qui
ne sont pas la partie la moins pittoresque
du trajet que 'on fait on bateau i vapeur.
Le pont de Bezons a neuf arches de 30 me-
tres d'ouverture. De la lechemin traverse

i lml pres en ligne droite le détour que
forme |a Scine pour aller passer au Pecq et la retrouve i Mai-
sons, ot il la passe sur un autre pont de cing arches de 30 me-
tres d'ouverture, Tout le monde connalt cetie magnifique pro-
priété qui a pris le nom do son ur, et qui est pour
ainsi dire enclavie dans la forét de Saint-Germain. Le chitean

f Veensgort du bevul découpe. |



LILLUSTRATION, JOURNAL UNIVERSEL.

73

date de 1638, ol a ¢1é biti par Mansard; vendu pendant la
riwolution comme bien national, Napolion lacheta pour le
donner it son fidéle Lannes, Depuiz, M, Jucques Laflite en de-
vinl acquéreur. Mais fa révolution de Juillet, qui, en élevant
=i haut la réputation de I'homme, porta un eoup futal i ba for-
tune du banquier, le forca @ se defuire d'une partie de cette
wopriéte. On a divisé le parc, qui a mille arpents, en pelits

5, sur lesquels des littérateurs, des artistes, des hommes du
monde, ont constrait, suivant leurs goiits ou leur fortune, qui
un cottage anglais, qui un chalet suisse, qui une maisonnelte
zothique; le pittoresque a pu v gagner, mais lensemble est
tll‘ﬂorlz et a perdu son caractere grandiose.

Clest dans ce parc qu'd eu lieu ces jours passés un repasen
hiarmonie avec les meeurs anglaises, et qui rappelle les fes-
tins des héros d'Homére, Un baeuf entier a ¢t6 servi i i six
vents guvriers,qni venaient de mettre la derniere main au pont
de Maisons. M. Laffite présidait i ce banquet.

En quittant Maisons, 1a ligne se développe i travers la fo-
rét de Saint-Germain, sur une longueur de pros de deax
licues pour arriver i Poissy, cetle vicille
ville, qui,en 868, sous Charles leChauve,
fut le siége d'une assemblie géncrale des
grands et des prélats du royaume. Mainte-
nant Poissy n'est plus connu du public que
par son marché de bestiaux et des malfai-
teurs, que comme un lien de détention.
Triste retour des choses d'ici-bas !

A partirde Poissy ,onresteconstamment
sur la rive gauche de la Scine,dont on s'é-
loigne plus ou moins, suivant les caprices
du chemin, tantit la surplombant, pour
ainsi dire,tanlots’en écartant, comme fe-
rait unobservateur qui s’éloignerail pour
micux jouir d'un pointde vue pitloresque.

Rien ne peut rendre la magnificence du
spectacle Loujours nouve:n gue I'on a sous
les veux pendant 24 ou 25 lieves ; et
qu'on ne vienne pas dire qu'on me jouit

s tu pavsage quand on est em por
l.n locomotive : le paysige n'est pasi vos
piedls, il est au loin, dans les masses sur-
lout; et siles objots qui bordent lechemin
Inient avee une rapidite qui vous donne le
vertige, ceux gui sont @ bonne distance
posent complasamment devanl vous, et
vons aveztout le temps den saisir I'en-
semblectles diétails § etee serait vraiment
ficheux de passer duns celte luxuriante
vallée dela Seine comme un aveugle,sans
so réjouirle carur el les veux des beautés
si pittoresques of si_multiplices qui s’y
presentent it chagque inflexion nouvelledu
chemin. Cen'estpas une partic seulement

{ Repas des ouvriers, & Maisons. |

qui e<t ainsi, comme sur le chemin d'Oféans: e'est tocite Ty
vallée. La, il 0’y a pas de Beauce, pas de Sologne : il n'y o
que fu grasse Normandie, ses beaux pat S
paux hondissants, 03 chiteaux sur lo versint des collines,
ses bois qui couronnent les huntenrs et les Hes si-verdovintes
de lu Svine. s
Triel, Meulan, Epones, Mantes, voili Jex diverses stations
dul t.'hmnllu: et chacune esl si coquetle, sigracicuse, iqu'on sie-
raittentéde guitter le convoield’s transporter ses dicus lures:
Mantes surtout avuit mis ses habits de féle pour <aluer lo -
gage du convoi d'inauguration : un are de leiomphe orne de
guirlandes de fenilles eLde Neurs attendait le prince ; a garde
nationuleétait sous les armes, et Peeil découyriit, au milien de
cette vordure et decet apparcilmilituire,de gracieusesfigures
de femmes qui souriaiont it ce spectucle nouveau. Elles gussi
auraient bien voulu qu'on leur permil de faire partie de cotto
marche triomphale. Mais le signal dudipart est donni; voila
ue la locomotive nous emporte vers un point qui it frémir
“uxance bien desintrépides : ils'agit de s'engloutirau sein des

tinitbres, de rester pendant trois quarts de licue dans 'obsca-
HILE L plus complete ;s il s"azit tout simplement de pereer une
mantazne, deguitter [a Seine a Rolleboise et do laretrouver a
Bonnieres. Qu'est-c+ cela Quatre minutesau plus, Et

dant, comme les cerursont battu pendant ces quatre minutes!
on se trouvait lanct d'un bond dans le domaine de l'inconnu.
Avincait-on ? on le supposait ; mais oi trouver un point de
compara=on? Al'ait-on vite on doucement ? le convor allas-il
derailler ? navait-on pas ditadieu pour toujours a ceux qu'on
aimait? Aussi, quelle imprudence ! s quoi bon tenter Dieu ? 11
nous a donn le soleil, pourquoi le dédaigner? Anxiétés ter-
ribles, dificultés insolubles, supplice inénarrable! Ouvrir les
yeuxetne pas voir.s'abandonner aune puissance avwFquu‘m
ne peat ni diriger soi-méme ni arréter d'un geste. Oh ! rendez-
nous la lumiere, etles campagnes, et la verdure, et le silence
(e bois,et la fraicheur de Peau : ce bruit delocomotive hale-
tante, ces chalnes qui se heurtent dans la nuit, ce sifflet in-
fernal qui prévient, dit-on, le danger, tout cela est affreux &
entendre, qnand on ne peut pas le voir.— Eh quoi! quatre

( Profil de la voiture des prinoes. )
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(| Intericur de la voulure des prinees, |

minutes seulement, el nous avons passé le soulerrain; mais
c’estadmirable ! mais quidonc a frémi ? C'est une plaisanterie,
quatre minutes! Oh! mon Dicu, oui, pasdavantage; el dans
ces quatre minutesil vous est passé par le ceeur des sensations

infinies : vous aves pensé a vous, & vos parents, i 'événement
du 8 mai, & lamaniére de vous sauveren cas d'aceident ; vous
avezregrettéet aime plus que vous ne le ferez en dix ans peut -
¢tre. Rien ne peut se comparer i la rapidité des sensations que

( Pont de Maisons. |

donne un danger imminent; el maintenant que vous n'avez plus
peur,que vous n'avez jumais eu peur,nous vous dirons quoe ce
souterrain est un des plus grands qui existent sur le chemin
defer. La montagne s'cléve a 82 mélres ou a environ 250 pieds
an-dessus de vos tites; le souterrain forme une ligne droite
de 2,625 métres de longueur, et est voilté sur presque tout
50N parcours.

Vousavez encore trois souterrains i traverser avant darri-
vera Roven,dont I'un 4 1,700 métres. Maisqu'est-ce que celu
auprésde celui de Rolleboise ? Les tétes dechacun de cessou-
terrains sont flanquées de deux tours octogones, surmontées
desarmesdesdeux villes que rapproche le chemin defer. C'est
un heurcux rapprochiement, c'est un symboled'union entre ces
deuy grandes cités, dont on doit savoir gré aux constructeurs ;
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c'est une idée d’artiste née dans un esprit d’ingénieur. Nous
avons encore a passer deux fois la Seine, au Manoir et a Oyssel,
sur deux ponts doubles qui ont ensemble seize arches de 30
metresd’ouverlure; et puis dans un instant nous allons saluer

Rouen et ses vieilles fleches. la jeune et la nouvelle ville, la
villequi a vu périr Jeanne d’Arc et naitre Corneille, et 1a ville
du commerce et des marins. Encore quelques pas le long de la

fait naitre le sifflet de la locomotive? c’est que la ville entiére
est venue la, desc t de ses faubourgs, p t ses ponts,
parée, joveuse, fétant a la fois le 1¢* mai et le 3 mai, la fétedu

vaste forétdu Rouvray. Entendez-vousdéja les crisde joieque | Roi et la féte de 'industrie; c’est que pour elle tout se résume

ddns cette grande solennité dont elle comprend instinclive-
ment la portée; car, se disait-elle, pourquoi aurait-on de-
pensé tant de millions, s'il ne devait pas en résulter pour
tous un bien-étre nouveau? A quoi bon cette plu'e d’or jetée
sur la terre, s v le fleuve, dans les montagnes, si nous ne
devons pas av._ir une goulte de cette ros¢e? Et le bon sens

( Tunnel de Rolleboise. |

du peuple est admirable; il ne se trompe jamais; il v'a pas
le raisonnement, il a I'instinel, qui le sert mieux, souvent,
que les lumieres qui ¢blouissent lintelligence.

Aussi voyez dans cette vaste plaine ou le chemin de fer a
assis les bases de sa gare, voyez sur les hauteurs, sur les
toits, sur les ponts, cette foule compacte, serrée, haletante,

( Tunnel de Tourvitle )

{ui vient fa pour joindre sa priere a celle du prétre ¢ni bénit,
ses applaudissements sympathiques a ceux que donnent les
princes a I'ingénieur du chemin.

Dans cette vaste plaine sont rangées les troupes de la garni-
son de Rouen, les gardes nationales accourues de dix licues a
la ronde, puis les différents corps de métiers, chacun avee sa
banniére, ses attributs. La, ce sont les ouvriers des Chartreux
qui ont confectionné toutes les’ locomotives qui circulent sur

le chemin de Rouen; la, les lervassiers, les charpentiers, les
macons, dont les mains cal'cuses ont trace sur leur drapeau
le touchant témoignage dr leur reconnaissance pour les en-
trepreneurs du chemin, MM. Brassey ¢t Mackensie. Quelle
lus douce récompense: pruvent désirer ces rudes travail-
leurs, qui, en deux ans, ont attaché leur nom a vne ceuvre
immortelle? Aussi la chacun i <a part : aux hommes intelli-
gents qui ont créé, le duce de Nemours donne, de la part du

roi, la croix de la Légion-d’Honneur ; aux hommes de labeur
quiont executé, les ouvriers donnent tout ce qu'ils peuvent
donner, la preuve de leur naive admiration.

Pour qui n’a pas vu ce spectacle imposant il n’est pas de
paroles qui puisse le rendre. C'était une féte comme Rouen
n'en avait jamais vu, et nous tous, Parisiens, qui avions
quilté, quatre heures auparavant, la ville la plus remuante,
la plus empressce. la plus populeuse, nous en avons emporté
des souvenirs ineffacables. Rien n'y a manqué, ni un splen-
dide et délicieux banquet de huit cents couverts, présidé par
le duc de Nemours, et servi avec le plus grand ordre, ni
méme cette pluie bienfaisante, la Providence de la Norman-
die; elle aussia voulu prendre sa part de cette féte. Le Nor-
mand est rest¢ ferme a son poste pour recevoir son hite
connu, et pendant que nous, etrangers, nous cherchions un
refuge contre 'ondee, il lui a fait accueil et I'a recue en sou-
riant. Bonne pluie! bon Normand !

Cependant I'heure du départ s’approche, les princes ont
passé la revus des tronpes et des corps de métiers, ils vont
franchir le pont et assister au diner, au bal, que la ville a
préparés pour eux, et toute cette foule est toujours la, atten-
dant le depart, comme elle a attendu Parrivée, attentive, in-
quiete, sapprochant des machines avee défiance, cherchant
a reconnaitre agent inconnu qui leur donne la puissance et
L vifésse, Le sifflet a retenti @ 1l faut partir.

Adien! bons Rouennais! adieu, Saint-Ouen, et vous tous,
g=ands hommes auxquels la patrie reconnaissante a élevé des
statues, Corneille, Boieldien! nous vous quiltons pour revoir
eneore une fois, avan' le coucher du soleil, avec des teintes
nouvedes, un horizon nouvean, les coteaux admirables et les
riches pliines quarrose la Seine. Adien! mais nous revien-
drons; nous sommes vos voisins maintenant de par la loco-
moiive, ef nous en profiterons. Qui parlera de Saint-Ger-
main, de Versailles? ai voudra v aller ? Mais Rouen, a la
bozne heare. Adieu et merei!




